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1

Zadani rozptylové studie

Investor, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

uvazuje s vystavbou zaméru ,Kolejové upravy v Zst. Zdar nad Sézavou“ Uvedeny zamér
podléha zjiStovacimu dle pfilohy €is.3 zakona &is.100/2001 Sb. v platném znéni.

V ramci vypracovani Oznameni pro zjiStovaci fizeni byla zpracovana rozptylova studie
hodnotici vliv zaméru na kvalitu ovzdusi.

Nazev stavby: ,Kolejové tpravy v zst. Zd'ar nad Sazavou*

Misto stavby: Kraj: Vysocina
Okres : Zdar nad Sazavou
Obec s rozsifenou plsobnosti: Zdar nad Sazavou
Umisténi zaméru: Zdar nad Sazavou
Katastralni Gizemi: Zd4r nad Sézavou

Investor: Zadavatel: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Kontakini adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Studii zpracoval:

Ing. Bohuslav Popp, 533 45 Pod(lSany 27
ICO: 686 99 841

Autorizace: Autorizovana osoba pro vypocCet rozptylovych studii a vypracovavani
odbornych posudki ve smyslu §15 zakona 86/2002 Sb. Cislo autorizace:
2700/740/02 Posledni prodlouzeni autorizace €.j. 3103/780/10/KS

Dle zakona €. 201/2012 Sb. § 42

(4) Pro c¢innost zpracovani odborného posudku se autorizace ke zpracovani
odborného posudku vydana podle zadkona €. 86/2002 Sb., ve znéni u¢inném do dne
nabyti u€innosti tohoto zakona, povazuje za autorizaci podle § 32 odst. 1 pism. d)
tohoto zakona.

(5) Pro &innost zpracovani rozptylové studie se autorizace ke zpracovani rozptylové
studie vydana podle zakona ¢. 86/2002 Sb., ve znéni ucinném do dne nabyti
ucinnosti tohoto zakona, povazuje za autorizaci podle § 32 odst. 1 pism. e) tohoto
zékona.

Dle stanoviska MZP se vySe uvedené stavajici autorizace na zpracovani
rozptylovych studii a odbornych posudkl platné v dobé nabyti platnosti zakona ¢.
201/2012 Sb. stavaji automaticky autorizacemi na dobu neurcitou a neni tfeba
Zadat o zménu nebo prodlouZeni.

Autorizace je uvedena v pfiloze na CD

Datum zpracovani
studie:

Srpen 2017
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2 Pouzita metodika vypocétu

2.1 Pouzita metodika

Vypocet byl proveden na zakladé metodiky SYMOS 1997. Tato metodika byla uvefejnéna ve
véstniku MZP CR ze dne 15 dubna 1998, Castka 3, strana 22 — 77. Metodika byla upfesnéna
dodatkem, ktery vySel ve véstniku MZP v dubnu 2003.

2.2Popis

Tato metodika je zaloZzena na predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prufezu
koufové vlecky. Umoziiuje pocitat kratkodobé i ro¢ni primeérné koncentrace znecistujicich latek v siti
referencnich bodl, dale doby pfekroCeni zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limitd a
jejich nasobkll) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdrojd na roéni primérné koncentraci
v daném misté a maximalni dosaZitelné koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a
rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na vertikalni ¢lenitost
terénu, pocita se stacenim a zvySovanim rychlosti vétru s vySkou a pfi vypoétu primérnych
koncentraci a doby pfekro€eni hraniCnich koncentraci bere v uvahu rozloZeni Cetnosti sméru a
rychlosti vétru. Vypoéty se provadéji pro 5 tfid stability atmosféry (ij. 5 tfid schopnosti atmosféry
rozptylovat pfimési) a 3 tfidy rychlosti vétru. Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru
vyplyvaji z nasledujici tabulky:

Tabulka 1: Charakteristika tfid stability a vyskyt tfid rychlosti vétru

Tida rozptylové podminky Vyskyt tfid
Stability rychlosti vétru (m/s)
| silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
1l slabé inverze nebo maly vertikaini gradient teploty, mirné zhorSené rozptylové 1,7 5 1
podminky

1\ normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 1
V labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vySkou nad zemi. Vzrasta-li
teplota s vysSkou, tézsi studeny vzduch zlistava v nizSich vrstvach atmosféry a tento fakt vede k Gtlumu
vertikalnich pohybu v ovzdusi a tim i k nedostate€nému rozptylu znecistujicich latek. To je pravé
pfipad inverzi, pfi kterych jsou rozptylové podminky popsané pomoci tfid stability | a Il.

Inverze se vyskytuji pfevazné& v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch intenzivné
vychlazuje a ochlazuje pfizemni vrstvu ovzdusi. V dusledku nedostateéného sluneéniho zafeni mohou
trvat i nepfetrzité mnoho dni za sebou. V letni poloviné roku, kdy je pfikon slune€niho zafreni vysoky,
se inverze obvykle vyskytuji pouze v rannich hodinach pfed vychodem slunce.

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s menSi rychlosti vétru. Silny vitr vede k velké
mechanické turbulenci v ovzdu$i, ktera ma za nasledek normalni pokles teploty s vySkou a tedy
rozruSeni inverzi. Silné inverze (tfida stability |) se vyskytuji jen do rychlosti vétru 2 m/s, bézné inverze
(tfida stability 11) do rychlosti vétru 5 m/s.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky pfedstavuji tfidy stability Il a IV, kdy dochazi bud
k nulovému (lll. tfida) nebo mirnému (IV. tfida) poklesu teploty s vySkou. Mohou se vyskytovat za
jakékoli rychlosti vétru, pfi silném vétru obvykle nastavaji podminky ve IV. tfidé stability.

V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pfi silném poklesu teploty s vySkou. Za téchto
situaci dochazi k silnému vertikalnimu promichavani v atmosféfe, protoze lehéi teply vzduch sméfuje
od zemé vzhdru a tézSi studeny klesa k zemi, coz vede k rychlému rozptylu znegcistujicich latek.
Vyskyt téchto podminek je omezen na letni pulrok a slune¢na odpoledne, kdy v disledku pfehfatého
zemského povrchu se silné zahfiva i pfizemni vrstva ovzdusi. Ze stejného divodu jako u inverzi se
tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi rychlosti vétru nad 5 m/s.
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3 Vstupni udaje

3.1 Umisténi zaméru

Navrzena stavba se nachazi na draznim pozemku, katastraini Uzemi Mé&sto Zd'ar, na Useku
km 86,800 — 88,080 (staniCeni zaCatku a konce Useku vychazejici ze smérové a vyskové upravy
koleji), jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat vedenou jak na naspovém télese, tak v zarezu.

V zajmovém prostoru se nachazi dva mostni objekty km 86,998 a km 87,025. Lokalita stavby
se nachazi v jihozapadni &asti mésta Zd'ar nad Sazavou v Gzemi s priimyslovou zastavbou (v t&sné
blizkosti se nachazi areal spoleénosti Zdas a.s.). Stavba se nachazi na rozhrani intravilanu a
extravilanu. Stavba prochazi v blizkosti lesnich pozemku nasledovné: v blizkosti 1.koleje se jedna
pozemek s funkci lesa km 87,700-88,016 a u koleje €.2 jde o usek km 87,725-88,016.
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3.2 Charakteristika
3.2.1 Uéel stavby

Hlavnim cilem stavby je vyména kolejovych spojek s vyhybkami Cislo 39/40, 41/43 v hlavnich
kolejich na sazavském zhlavi v ZST Zdar nad Sazavou, souvisejici rekonstrukce Zelezniéniho svrdku
a spodku a souvisejici Uprava zabezpec€ovaciho zafizeni na novy stav.

Rozsah zelezni¢ni dopravy se nezméni.

3.2.2 Stavebni ¢innost

Zajmovym Uzemim je Usek Zelezniéni trati mezi Zelezniéni stanici Zdar nad Sazavou a
Zelezniénim mostem pfes feku Sdzavu (hlavni stavebni prace ve stani¢eni km 86,963-88,016) a jeji
bezprostfedni okoli. Re$eny Usek je soudasti trati &. 250 Brno Zidenice — Havligk(v Brod — Kolin.
Vramci stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku, stavebni upravy
mostnich objektl, rekonstrukce systému trakéniho vedeni, Upravy Zelezni¢niho zabezpecovaciho,
sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu.

Z téchto stavebnich €innosti budou svym objemem rozhodujici prace na Zelezni¢niho svrSku a
spodku obsahujici rekonstrukci jednoduchych kolejovych spojek tvofenych vyhybkami €islo 39, 40, 41,
43 v hlavnich kolejich ¢islo 1 a 2 na zhlavi &. 2 (sazavské zhlavi) vZST Zdar nad Sazavou a
navazujiciho tratového oblouku dvoukolejné Zelezniéni trati smér Sazava u Zdaru.

Rozsah zfizeni nového Zelezni¢niho svrdku a Zel. spodku je nasledujici: v koleji €. 1 se jedna
0 Usek od zacatku vyhybky (ZV) €. 37 tj. od km 86,998 745 az po konec Useku rekonstrukce km
88,016 000 (celkova délka 1017,225 m) a v koleji €. 2 se jednd o Usek od zacatku vyhybky (ZV) &. 38
tj. od km 86,996 608 az po konec Useku rekonstrukce km 88,012 358 (celkova délka 1 015,750 m).
Spolu s vySe uvedenym bude pomistné provedena Uprava pfikopl a vykopovych a naspovych svah.
Most (viadukt) km 88,069 je jiZz mimo zajmovy prostor stavby a nebude stavbou dotEen. Novy
Zelezniéni svrdek a spodek bude ukonen cca 3 m pied rubem opéry prvniho mostniho pilife tohoto
mostu. Na stavajicim Zel.svrSku na mostni konstrukci bude provedena pouze smérova a vysSkova
uprava koleje reprezentujici polohové a vySkové max.zmény +- 50 mm v délce cca 60m (provede se
pomoci automat.strojni podbijecky koleji. Hlavni stavebni prace (rozhodujici stavebni vykony) : kolej
€.1, 2 - zaCatek useku km 86,963 377, konec useku 80,016 000.

Liniova Cast stavby, stavebni objekty a provozni soubory a meziskladky vybouranych hmot
budou aZ na vyjimky realizovany ve stavajicim obvodu drahy, na pozemcich SZDC, s.o. a Ceskych
drah, a.s.

Rekonstrukci tohoto useku traté a jednoduchych kolejovych spojek sazavského zhlavi
dochazi ke zlepSeni parametru trati a ¢asti Zel.stanice ve stavajici trase a na stavajicich pozemcich.
Nedochazi k rozSifeni stavby mimo stavajici rozsah dopravni infrastruktury. Nejsou stavény nové
pozemni objekty.

Hlavni ¢asti stavby jsou kolejové upravy ZelezniCniho svrSku a spodku, upravy mostnich
objekt, rekonstrukce systému trakéniho vedeni, rekonstrukce Zelezniéniho zabezpecovaciho,
sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu. Liniova ¢ast stavby, stavebni objekty a provozni
soubory a meziskladky vybouranych hmot budou az na vyjimky realizovany ve stavajicim obvodu
drahy, na pozemcich SZDC, s.o. a Ceskych drah, a.s.

Technologie provadéni praci

Navoz nového materialu (Stérkodrté do podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku a $térku do
kolejového loze) provadét v maximalni mife po Zeleznici, vzhledem k tomu, Ze jde o dvoukolejnou trat,
bude znaCné pfevazovat doprava po zeleznici. Rekonstrukce koleji by byly provadény s pouZitim
technologie obvyklé u staveb tohoto charakteru, odt€Zeni a sanace Zelezni¢niho spodku pomoci
bagrovani, rekonstrukce Zelezni¢niho svrS8ku s nasazenim pokladae kolejovych poli a dalsi
Zelezniéni technikou. K odtéZeni a odvozu Stérkového kolejového loZze vyuzit pfednostné dopravu po
Zeleznici. Odtézeni pomoci strojni &isticky a odvoz pomoci silovozl na recyklaéni zakladnu. Zfizeni
novych konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku a spodni vrstvy Stérkového loZe by probihaly
soubézné s vystavbou mostnich objektld. Po sneseni kolejového rostu (plvodnich kolejovych poli)
bude provedeno zbyvajici odtéZeni Stérkového loze a Casti Zelezni¢niho spodku provedeno pomoci
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odbagrovanim s odvozem nakladnimi auty a pracovnimi vlaky na pfedem uréené skladky, nebo na
recyklaéni zakladnu. Vystavba zakladovych konstrukci podpér trakéniho vedeni je pfedpokladana
pomoci jednoho pracovniho viaku.

Projekt predpokladéa b&hem realizace stavby prednostni vyuZiti kolejové stavebni techniky,
napf. pokladacl kolejovych poli, strojni gisticky, vysypnych, zasobnikovych a ploSinovych vozd,
kolejovych jefabu, MUV, dvoucestnych rypadel, apod., je nutnosti, aby zhotovitel takovou technikou
disponoval.

Shrnuti:

- Pouziti t&€Zke strojni CistiCky - provést odtéZeni Stérkového loZe s odvozem po Zeleznici

- Nasledné vyjmuti kolejového rostu

- Odtézeni zbyvajici Zzelezni¢niho spodku pomoci bagrovani a odvozu materialu kolejovou a
silniéni technikou

- Soubé&Zné s mostnimi objekty provadét v koleji Zelezniéni spodek (Zivicné vrstvy, zfizeni
projektované konstrukéni vrstvy Stérkodrté, spodni vrstvu Stérkového loze).

- Po dokonceni mostd a Zzelezni¢niho spodku — pokladka nového kolejového rostu
z inventarnich kolejnic.

- Zastérkovani a SVU.

- Nasledna vyména dlouhych kolejnicovych pas, svafovani.

V predstihu provést svahovani do projektovaného profilu v&etn& zemnich praci v mistech
odvodriovacich pfikopl, vioZzeni odvodriovacich Zlabl a trativodnich fadl Zelezniéniho spodku.
Pfikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovaného odvodnéni v pfedstihu ze staré koleje,
nebo aZ po sneseni kolejového ro$tu a pred zfizenim spodnich vrstev Zelezniéniho spodku. Cast
vyzisku se predpoklada i na vyspraveni pfistupovych cest, podsypl a zpevnéni ploch zafizeni
stavenisté.

Plochy zarfizeni staveni$té — ZS (montazni a demontazni zakladna) jsou navrzeny po dobu
trvani stavby jsou situovany na zpevnénych plochach Zst. Zdar nad Sazavou. Pfed ukonéenim
realizace stavby budou tyto plochy vyklizeny a uvedeny do plivodniho stavu.

Ostatni plochy ZS jsou situované pfevazné u mostl a v mistech pfistupu na mistu stavenisté.
Jejich zfizeni se pfedpoklada pred zahajenim praci na jednotlivych objektech.

ZS 1: Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,430 az 86,550, plocha v blizkosti
okrsku spravy elektro v prostoru ZST Zdar nad Sazavou na pozemku CD a.s., €.6416/45 (k.Gz.Mésto
Zdar)

Velikost: 3 200m”

Uprava povrchu, zpevnéni: jednd se o stavajici plochu s éastedné zpevné&nym povrchem,
Uprava se predpoklada pouze lokalné.

Pristup na staveniste: Pristupovou cestou ( 1) a jizdou v ose koleje.

Ucel: recyklaéni zakladna.

Recyklaéni zakladna bude umisténa na manipulaéni plochu v prostoru ZST Zdar nad
Sazavou. Parc.¢.6416/45, katastralni Gzemi Mé&sto Zdar (795232), vlastnické pravo Ceské drahy a.s.,
druh pozemku ostatni plocha, zplsob vyuziti draha. Pfedpokladana potfeba pro recyklaéni zakladnu 3
200 m 2. Jeji vyuzivani pro stavbu se pfedpoklada v obdobi 05/2019-10/2019. Po ukon&eni stavby
bude plocha pozemku uvedena do plvodniho nebo pfedem sjednaného stavu (plati i pro pozemky
zafizeni staveni$té ZS2-ZS5). Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace) pred zapocetim
fungovani recyklace pozada KHS, pracovisté Zd'ar nad Sazavou o povoleni k pouziti mobilniho
recyklaéniho zafizeni. V této zadosti bude upfesnéna doba vyuziti recyklaéni zakladny, jaky material
bude drcen (pfedpoklad stérk z kolejového loZe frakce 32-63mm, beton ze zakladu trakénich stozar( a
jinych beton.¢asti ruSenych stavbou), jaka opatfeni ke zmirnéni vlivu provozu na okolni prostfedi
budou provedena a jaka opatfeni budou provedena ke snizeni vlivu hluénosti a prasSnosti
recykl.zafizeni (napf. vhodnym umisténim nasypaného materialu, aby tvofila hlukovou zabrana, nebo
pouzitim mobilnich hluk.zabran, zkrapéni za ucelem snizeni prasnosti apod.).

Do prostoru recykl.zakladny bude po odtézeni strojni Cistickou odvezeno celkem 4000 m?
(8 000 tun) materialu. Strojni Cisticka 6 vagonu (kapacita 250 tun), znamena to celkem 32 souprav,
predpoklad 2 soupravy/den. MnoZstvi souprav bude pro realizaci koleje €. 16 a nasledné pfi realizaci
koleje &.2 to bude 16 souprav. NapInéna souprava odjede po vylou¢ené koleji do ZST Sazava u Zdaru
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(v=40 km/h) a nasledné& po provozované do ZST Zdar n.S. kde bude vyloZena. Zde bude prepraveno
pomoci ¢elniho nakladade do recyklaéni linky. Podsitné je pfedpokladano 50% mnozstvi (4000 tun) a
to bude odvezeno NA na skladku. Zbyvajici mnozstvi (50%) bude po pfedrceni pouzito jako Stérkodrt
do podkladnich vrstev. NA kapacita max.13,50 tun, tzn. celkem cca 300 aut.

Pfedrceny material (Stérkodrt) bude pomoci NA pfevezen k rampé u koleje ¢.11 (viz zafizeni
stavenisté ¢.6) a zde pomoci Celniho nakladace nalozen do vagonl v priibéhu dne, v noci bude
pfevezen po provozované koleji na misto stavby a vysypan do prostoru vyloucené koleje.

Odtézeni podkladnich vrstev pod §térkovym lozem (zemina, Skvara) bude provedeno pomoci
strojni Cisticky v pfedpokladaném mnozstvi 4500 m?® (8 100 tun) materialu. Strojni Cisticka 6 vagon
(kapacita 250 tun), znamena to celkem 33 souprav, pfedpoklad 2 soupravy/den.

ZS 2: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 86,720 az 86,820, plocha
nakladisté v prostoru ZST Zdar nad Sazavou mezi kolejemi 10b-12 na pozemku CD a.s., §.6416/45
(k.0z.Mésto Zd4r)

Velikost: 2 000m”

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici zpevnénou plochu se Ziviénym povrchem,
Uprava se nepredpoklada.

PFistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 2 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: montazni a demontazni, skladovaci.

Na tuto plochu bude pfevezen vyjmuty svrdek, vyjmuti pomoci PKP. Doprava kolej.poli délek
25m bude provadéna soupravou sloZzenou z 2 lokomotiv a 12 vagonl (z toho budou 2 prazdné
ochranné). Pfevoz vnoci po vyloudené koleje do ZST Sazava a nasledné do ZST Zdar po
provozované na misto ZS2. Zde bude ve dne vyloZeno z vlakové soupravy pomoci dvou autojefabu
(cely den vykladka) a nasledné bude pracovniky provadéno rozebrani do segmentd. Kolejova pole,
ktera bude mozné vyuzit (uréi investor predkategorizaci) v ramci SZDC budou pfevezeny na misto
které urci investor.

ZS 3: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,000, na pozemku Mésta Zdar
nad Sazavou v blizkosti mostu km 86,998 a km 87,025. Jedna se o ostatni plochu, zpusob vyuziti
zelefi .p0z.7270 (k.Uz.Mé&sto Zdar).

Velikost: 500m”

Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, pfipadné panely.

PFistup na stavenisté: Pfistupovou cestou (3) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Vyrobni a skladovaci.

Na plose ZS 3 se predpoklada zazemi pracovniku (stavebni burky), skladovani materialu
(vyztuze) a bednicich systém(. V prostoru bude pracovat autojefab (AV 14) a budou zde provadéno
bourani mostni konstrukce (bagr s bouracim kladivem a dalSimi nastavbami). Odvoz vybouraného
materialu pomoci NA, pfedpoklad 5 aut/denné. Pro betonaz se predpoklada uziti autodomichavacu
s beton.smési a pfepravnim mechanismem (systém Schwing), pfedpoklad 10 mix( za dobu 3-4 dny,
tj. denné max.3 domichavade v dennim provozu z mistni betonarky Zdar nS... s pumy na mostnich
konstrukcich Odtézeni podkladnich vrstev pod Stérkovym lozem (zemina, Skvara) bude provedeno
pomoci strojni Cisticky

ZS 4: Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraZe), km 87,500, na pozemku ZDAS a.s.
€.7267/1,0ostatni plocha gk.uz.Mésto Zdar)

Velikost: 1 050m

Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, pfipadné panely.

PFistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 4 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Vyrobni a skladovaci.

Poznamka : tato pristupova trasa je soucasné i pristupovou komunikaci pro nejvét§iho
zaméstnavatele v lokalits, spoleénosti ZDAS a slouZi pro pfijezd zaméstnancii os.auty, dale jako
pfistup do arealu pfes vratnici a to pro dodavkové automobily a mala nakl.auta. Tato vratnice neslouzi
pro nékladni dopravu. Dle poZadavku spoleénosti ZDAS bude provoz stavby vylouéen v dobé 5.30-
7.00 hod a v dobé 13.30-14.30 hod, kdy je velka frekvence dopravy s ohledem na stfidani pracovnich
smén (pfijezd a odjezdu zaméstnancl os.auty).

V ramci zajisténi bezpeénosti pohybu studentd primyslové Skoly bude zfizen na pruhu zelené
podél stavajici komunikace provizorni zpevnény chodnik v Sifce min.1,50m a to po pozemcich
€.7267/3 a €.7267/10 (k.u.Mé&sto Zdar). V misté, kde je umistén stav.pfistteSkem pro kola bude
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chodnik umistén v nezbytné mife na komunikaci (napf.poloZeni siln.panelt) ¢imz dojde k lokalnimu
zUZeni komunikace (fizeni provozu bude provedeno do€asnym svislym dopr.znaéenim znackami P7,
P8 s ohledem na pfehlednost mista. Toto bude podrobné feSeno v dalSim stupni dokumentace
v ramci DIO.

Na ploSe ZS 4 se predpoklada zazemi pracovnik (stavebni bunky), skladovani materialu
(odvodriovacich beton.a plastovych prvkd). Po sejmuti stavajiciho svrSku bude provedeno dotézeni
podkladnich vrstev pro zfizeni sanacCnich vrstev. DotéZeni zeminy — materialu podlozi
v pfedpokladaném mnozstvi celekm 4500 m? (8 100 tun), to znamena 4050 tun kolej ¢.1 a 4050 tun
kolej €.2. Provede se pomoci kolového otoéného bagru s nakladanim do NA, které budou pouzivat
pfistup €.4 a odvazet material na skladku. Doba : obratkovost 3-4 NA / hodinu, za sménu cca 50 aut,
celkem 6 dni. Novy material sanaci bude navazen z provozované koleje z vysypnych voz{ v noci a
pfes den bude rozhrnut a urovnan grejdrem a zhutnén kolovym vélcem.

ZS 5: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,650-87,700, na pozemku Mésta
Zdar nad Sazavou, orna pida, poz.¢.7365/1 a 7365/2 (k.Uz.Mé&sto Zdar)

Velikost: 950m?

Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, pfipadné panely.

PFistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 5 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Vyrobni a skladovaci.

Na plose ZS 5 se predpoklada zazemi pracovniku (stavebni burky), skladovani materialu
(odvodnovacich beton.a plastovych prvku). Po sejmuti stavajiciho svr§ku bude provedeno dotézeni
podkladnich vrstev pro zfizeni sanalnich vrstev. DotéZeni zeminy — materialu podlozi
v predpokladaném mnozstvi celekm 4500 m® (8 100 tun), to znamena 4050 tun kolej €.1 a 4050 tun
kolej €.2. Provede se pomoci kolového otocného bagru s nakladanim do NA, které budou pouzivat
pfistup €.5 a odvazet material na skladku. Doba : obratkovost 3-4 NA / hodinu, za sménu cca 50 aut,
celkem 6 dni. Novy material sanaci bude navazen z provozované koleje z vysypnych vozll v noci a
pfes den bude rozhrnut a urovnan grejdrem a zhutnén kolovym valcem.

ZS 6: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,040 az 86,130, plocha u nakladové rampy
v prostoru ZST Zdar nad Sazavou u koleje &. 11a. Jedna se o pozemek CD a.s., &.6416/45
(k.0z.Mésto Zdr)

Velikost: 800m”

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici zpevnénou plochu, Uprava se nepiedpoklada.

PFistup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 1) a jizdou v ose koleje.

Ugel: deponie a manipulace se sypkym materidlem z recyklace ($térkodrt).

Podrobny popis stavby je uveden v projektové dokumentaci.
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4 Zdroje znecistovani ovzdusi
4.1 Legislativa

e ZAKON &.201/2012 Sb. ze dne 2. kvétna 2012 o ochrané ovzdusi
e VYHLASKA &. 415 ze dne 30. listopadu 2012, o p¥ipustné drovni znetistovani a jejim
zjistovani a o provedeni nékterych dalsich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi

4.2 Priehled zdroja a zarazeni
4.2.1 Vystavba

Z posuzovanych zdroju znecistovani ovzdusi Ize za stacionarni zdroj znecistovani ovzdusi
povazovat recyklagni linku, ktera bude umisténa v prostorach Zelezniéni stanice Zdar nad Sazavou v
prostorach zafizeni stavenisté ¢. 1. Vzhledem k charakteru a mnozZstvi zpracovavaného materialu Ize
predpokladat vykon vy3si nez 25 m*/den.

Zdroj nema stanoveny emisni limity, jsou uréeny technické podminky provozu, které jsou
uvedeny v pfiloze €. 8 k vyhlasce ¢. 415/2012 Sb.:

Technické podminky provozu:

Snizit emise tuhych znecistujicich latek na vSech mistech a pfi vSech operacich, kde dochazi
k emisim tuhych znecistujicich latek do ovzdusi, a to v zavislosti na povahu procesu, napfiklad:

a) zakrytovanim tfidicich a drticich zafizeni a vSech dopravnich cest,

b) instalaci zafizeni k omezovani emisi - odprasovaci, mlzici, pénové, skrapéci zafizeni,

c) opatfenimi pro skladovani prasnych material(i - uzaviené skladovaci prostory, umistovani
venkovnich skladek na zavétrnou stranu, jejich skrapéni a budovani zastén,

d) opatfenimi pro prepravu materiald - pravidelnd o€ista a skrapéni komunikaci a
manipulac¢nich ploch, omezeni rychlosti pohybu vozidel v aredlu zdroje, zakryvani nakladnich prostord
expedujicich dopravnich prostfedku.

Jako zdroje znecistovani ovzdusi budou béhem vystavby pulsobit docasné skladky sypkych
material a vlastni zemni prace béhem vystavby - skryvky, opravy a Upravy zafez( a nasypl
V dobé vystavby budou v provozu drazni mechanismy s dieselovymi motory, bagry, hutnici
stroje, valce a nakladni vozidla pro navoz a odvoz materiald.

Tabulka 2: PoZzadavky na postupné provadéni stavby a lhity vystavby:

Stavebni . . , V obdobi
Struény rozsah praci
postup od dny do

¢.0 pfipravné prace, podpéry TV, pazeni mezi kolejemi ¢.1,2 | 10.03.19 30 9.04.19

&1 Mos'ty vpod v|§0|ejl ¢, soubtvazne' kpmpletm re_konstrukce 10.04.19 % 14.07.19
koleje €.1 (€ast nad mosty aZ po jejich realizaci)

&2 Mos'ty vpod v|§0|ejl ¢.2, soubtvazne' kpmpletm re_konstrukce 15.07.19 % 19.10.19
koleje €.2 (€ast nad mosty aZ po jejich realizaci)
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4.2.2 Provoz
Provoz na trati se neméni.
Intenzita Zelezniéniho provozu v Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru na celostatni trati CD
€is.250 byla dodana odbornymi pracovniky SZDC Praha resp.DMC H.Brod.. K vypoétu byla pouzita

data z aplikace Centraini dispeCersky systém. Trakce motorova a elektricka. Na uvedené ftrati se
nepredpoklada, dle projek&ni organizace, v budoucnosti navyseni intenzity provozu .

Tabulka 3: Intenzita zelezni¢ni dopravy:

Druh vlaku 6:00 - 22:00 22:00 - 6:00 Rychlost Pocet vagonu
Osobni (Sp,0s,Sv) 25 7 60 km/h a2
Osobni (R) 21 1 100 km/h g6
Nakladni (Mn) 3 1 80 km/h @ 20
Nakladni (Nex) 8 2 100 km/h @25
Nakladni (Pn) 6 7 80-95 km/h @ 30

Poznamka : motorova trakce — osobni viaky
4.3 Emise do ovzdusi
4.3.1 Stavba:

V pribéhu stavby budou jako zdroje znecistovani ovzdusi plasobit:

Provoz draznich vozidel a mechanismi
Provoz rypadel a nakladnich automobil{
Bouraci prace, terénni upravy
Nahradni doprava
Recykla¢ni linka

e  Skladky material(l (do¢asné deponie)

Dominantnimi zdroji znecistovani ovzdusi budou terénni prace, provoz draznich mechanismd,
odvoz a dovoz materialll na stavbu a provoz recyklaéni linky. Z posuzovanych znecistujicich latek
bude nevyznamnéjsi TZL v€etné druhotné prasnosti. Jedna se o doCasné zdroje znecistovani
ovzdusi.

Vyznamnym kratkodobym ZZO bude provoz recyklacni linky. Nejdfive se provede predtfidéni.
Vykon tfidi€e se pfedpoklada 150 tun za hodinu, po vytfidéni provoz recyklaéni linky v€éetné drceni s
vykonem 100 tun za hodinu. Predpoklada se drceni a nasledné vyuziti cca 50% navezenych
materialt, 50% odvoz na skladku. PFi téchto vykonech bude provoz tfidéni cca 53 hodin, provoz
recyklaéni linky v€etné drceni cca 40 hodin. Pfi osmi hodinach provozu denné pfedstavuje provoz
predtfidéni cca 7 dn(, provoz recyklaéni linky v€éetné drceni cca 5 dn(. Pfi nizSich vykonech tfidéni a
recyklaéni linky se prodlouzi doba provozu, poklesne hodinové emisni zatiZeni.

Recyklace materialt z drazniho télesa se spise blizi upravé kameniva nez klasické recyklaci.
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Tabulka 4: Emise z predtridéni

vihky material 1,5-4%, cyklony, mizeni

EF v g/tunu zpracovaného materialu

Emise v g/hodinu

Nakladka a vykladka rubaniny a

) 0.2 30
kameniva
Primarni tfidéni 3 450
Ppfesypy dopravnik(i za PD 3 450
TZL - emise v g/hodinu 930

TZL - emise v g/s 0.258
%PM10 90
%PM2.5 60
PM10 0.233
PM2.5 0.155
Tabulka 5: Emise z recyklace (drceni)
vihky material 1,5-4%, cyklony, mlzeni

EF v g/tunu zpracovaného materialu | Emise v g/hodinu
Nakladka a vykladka rubaniny a 04 20
kameniva '
Primarni drceni (PD) 4 400
Primarni tfidéni 3 300
Pfesypy dopravnikii za PD 3 300
TZL - emise v g/hodinu 1020
TZL - emise v g/s 0.283
%PM10 90
%PM2.5 60
PM10 v g/s 0.255
PM2.5v g/s 0.170

Tabulka 6: Emise celkem v kg/rok
tridéni | recyklace | celkem
Frakce PM10 48.2 33.5 81.7
Frakce PM2.5 32.1 22.3 54.4

VySe uvedené hodnoty plati pro vihky zpracovavany material a vyuziti miZzeni. U recyklace je
emisni a nasledné imisni zatizeni znecitujici latkou TZL zavislé na recyklovaném materialu, jeho
vlihkosti, aktualnich meteopodminkach,

Tabulka 7: Predpokladané emise za stavbu v kg/rok

NOXx PM10 Benzen |BaP PM2.5
doprava silni¢ni 33.45| 197.49 0.18 2.51 49.99
Zeleznice 65.96 | 323.60 7.77 2.38 90.66
zakladny véetné
recyklace 4.14| 146.64 0.50 0.15 65.29
zakladny bez recyklace 2.11 38.24 0.25 0.08 4.89
Recyklace 2.03| 108.40 0.24 0.07 60.41
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4.4 Meteorologické podklady
4.4.1 Zakladni klimaticka charakteristika

Zemépisnou polohou, reliéfem krajiny a klimatickymi faktory jsou uréeny makroklimatické
podminky na feSeném uzemi. Podle rajonizace klimatickych oblasti (E. Quitt — Klimatické oblasti
Ceskoslovenska 1973) je uzemi v okoli pfipravovaného zaméru zafazeno do mirné teplé klimatické
oblasti MT 3 charakterizovanou :

oblast Léto Zima PFechodna obdobi
kratké léto, mirné az normalné dlouha, mirna az mirné chladna, | normalni az dlouha,
MT3 | mirné chladné, suché az | sucha az mirné sucha, normailni az kratke mirné jaro, mirny
mirné suché trvani snéhové pokryvky podzim

4.4.2 Mezoklimaticka charakteristika

Mezoklimatické poméry jsou ovlivnény pfedevsSim tvarem, sklonem a orientaci reliéfu ke
svétovym stranam.

Dulezitym faktorem, ktery ovliviuje kvalitu ovzdusi, je relativni ¢etnost smérl a sily vétru. Pro
hodnoceni dané lokality byl z pohledu rozptylovych podminek vyuzit odborny odhad vétrné rizice pro
posuzovanou oblast ve vysce 10 m (CHMU).

Tabulka 8: Cetnost sméra vétru v % (Vétrna razice)

m.s-1 N NE E SE S SW W NW Calm Soucet
1,7 3,91 3,6 5,49 5,02 4,92 4,47 7,64 6,27 8 49,32
5,0 3,49 2,08 4,76 7,91 3,52 2,26 8,72 8,26 0 41
11,0 0,61 0,32 0,77 3,06 0,56 0,26 1,64 2,46 0 9,68
Soucet 8,01 6 11,02 15,99 9 6,99 18 16,99 8 100
Obrazek 3: Rychlostni VR Obrazek 4: stabilitni VR
Rychlostni VR Stabilitni VR

—11.70 5.00 11.00 CELKEM — | c— n IV e/ e CELKEM
N N
18.00
16.00
NW 1400 NE
12.00
10,00
8.00
6.00

209N\
w &_00b / E

NE

SW SE
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Vétrna rGzice je rozpoctena do 360 smérd vétru (po 1 stupni). Oznaceni smér( vétru se
provadi po sméru hodinovych rucicek, pfiemz 0 stupnili je severni vitr, 90 stupfili vychodni vitr, 180
stupnd jizni vitr, 270 stupnu zapadni vitr. Bezvétfi (Calm) je rozpoc¢teno do prvni tfidy rychlosti sméru
vétru.

Pozn.: Zemépisné znaceni sméru vétru oznacuje, odkud vitr vane (severni vitr fouka od severu, jizni
od jihu atd.)

Klasifikace meteorologickych situaci je rozdélena do péti tfid stability a kazda tfida stability do
jedné az tfi tfid rychlosti vétru.

Vypocet ocekavanych imisnich pualhodinovych  pfizemnich koncentraci byl proveden
pro kazdou tfidu stability a tfidu rychlosti vétru.

TRIDY STABILITY:

I. tfida stability (superstabilni), kdy vertikalni teplotni gradient je mensi nez -1,6 °C/100 m a je
limitovan rychlosti vétrti do 2 m.s™.

Il. trida stability (stabilni), zde vertikalni teplotni gradient lezi v uzavieném intervalu <-1,6,-0,7>
[°C/100 m] a je limitovan rychlosti vétrd do 3 m.s™.
1ll. tfida stability (izotermni), zde vertikalni teplotni gradient leZzi v uzavfeném intervalu <-

0,6,+0,5> [OC/100 m] v celém rozsahu rychlosti vétra

IV. tfida stability (normalni), pro kterou je vertikalni teplotni gradient v uzavieném intervalu <+0,6,
+0,8> [OC/100 m] - spolecné se lll. tfidou stability je dominantni charakteristika stavu ovzdusi ve
stfedni Evropé.

V. tfida stability (konvektivni), kdy vertikalni teplotni gradient je vét$i nez +0,8 OC/100 m a je
limitovan rychlosti vétri do 5 m.s™.

TRIDY RYCHLOSTI VETRU:
1. tfida rychlosti vétru - interval 0 - 2,5 m.s™.
2. tfida rychlosti vétru - interval 2,6 - 7,5 m.s™.
3. tfida rychlosti vétru - interval nad 7,6 m.s™.

4.5 Popis referenénich bodu

Zajmoveé Uzemi je voleno tak, aby obsahlo vyznamnéjsi vliv posuzovaného zaméru. Zaujima
rozlohu 3500 x 2000 metrl a je pokryto pravidelnou siti referenénich bodu s krokem 50 m., ktera je
doplnéna referenénimi body podél Zelezni¢ni trati a dot€enych komunikaci. Soufadnicovy systém
JTSK, vyskopis v50-JTSK.
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4.6 Opatieni obecné povahy a bat

4.6.1 Opatieni obecné povahy

Obrazek 5: Spravni €lenéni, Kraj Vyso€ina, zéna CZ06Z Jihovychod, v ¢lenéni podle
ORP (vyznacéeni mést kraje Vysocina)

Kraj Vysocina
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(http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nsf/t/DO0034E6DB/$File/130212m11.jpg), http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nsft/D
00034E6FC/$File/130212m04.jpg

Na recyklacni linky se vztahuje opatfeni BD1b — ,Snizeni emisi TZL a PM10 — Recyklaéni
linky stavebni suti" a opatfeni BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

Pro recyklagni linky plati jako zakladni pravidlo: sniZzovat emise tuhych znecistujicich latek
(,TZL*) na vS8ech mistech a pfi v8ech operacich, kde dochazi k emisim TZL do ovzdusi, a to v
zavislosti na povahu procesu napfiklad:

Skrapécim zafizenim instalovanym také u tfidi€¢d do mist prosévani materialu a na konec
vynaseciho dopravniku.

Systém mlzeni resp. zkrapéni se sklada z rozvadéce vody, rozvodného potrubi, vodnich
trysek a vodniho Cerpadla. V pfipadé, Ze je k dispozici zdroj tlakové vody, je tato tlakova voda
pfivedena do rozvadéce vody. Z rozvadéce vody je nékolik vyvod(, odkud je tlakova voda rozvadéna
ke kritickym mistum, kde je tfeba potlacit praSnost. Na vSech téchto mistech jsou umistény trubky,
osazené nékolika vodnimi tryska mi, které maji za ukol vytvaret jemnou vodni mlhu a tim potlacit
prasnost. A to pfedevsim:

e na vstupu do drtici komory,

e na vystupu z drtici komory,
e na konci vynaseciho dopravniku.
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U ostatnich drti¢, kde neni zkrapéni pevnou soucasti stroje plati:

PFi provozu téchto drticl bude omezovani znecistovani ovzdusi zajisténo pomoci ponorného

Cerpadla, pfenosné nadrZze na vodu a systému hadic s tryskami. Vyusténi hadic s tryskami by mélo byt
nasmérovano do vstupu drtici komory, vystupu z drtici komory a na konec vynaseciho dopravniku.

Zakrytovanim ftfidicich a drticich zafizeni a v8ech dopravnich cest, pravidelny uklid pod
dopravnimi pasy a zafizenim.

Opatfenimi pro skladovani prasnych materiald — umistovani venkovnich skladek na zavétrnou
stranu/ochrannou zed/zabezpec&eni proti vzniku prasnosti zkrapé&nim/zakryvani.

Opatfenimi pro pfepravu material(

Pravidelna oc€ista a zkrapéni komunikaci a manipulanich ploch (zkrapéni v letnich mésicich)
tak, aby pfi prGjezdu obsluznych vozidel byla omezena prasnost.

Zakropeni nebo zakrytovani materidlu pfi pfepravé jemnych frakci typu 0-2, 0-4 na nakladnim
prostoru expedujicich dopravnich prostredku.

PFi provozu recyklaéni linky je vhodné pouzivat zafizeni a mechanizmy splfiujici nejlepsi
emisni Urovné (min. emisni uroven EURO 4 a vyssi.

Skrapéci zafizeni bude vzdy v provozu (pokud bude vyrobni zafizeni vyuzivano v daném Case
k vyrobni ¢innosti), s vyjimkou zimniho obdobi tj. v obdobi kdy vnéjsi teplota klesne pod 3 °C
nebo za desté. V pfipadé, Zze dojde k poruse skrapéciho zafizeni, bude vyrobni zafizeni
neprodlené odstaveno z provozu.

Pokud dojde k ucpani i zaneseni skrapéci trysky slouZzici k omezovani emisi TZL, bude
provedeno jeji vy€isténi neprodlené po zjisténi (v&etné zapisu do provozni evidence zdroje). V
apod.), bude tato zavada odstranéna do 24 hodin (rovnéz se zapisem do provozni evidence s
Casovou identifikaci vzniku poruchy). Pokud tato oprava nebude moci byt provedena do 24
hodin, bude technologicky uzel odstaven z provozu (rovnéz se zaznamem do provozni
evidence s ¢asovymi udaji o odstaveni z provozu a o nabéhu zdroje do fadného provozniho
stavu). Soucasné bude zajiStovana neporuSenost zakrytovani vyrobniho zafizeni a
dopravnich pasu.

Material bude zpracovavan vyhradné za mokra, tj. vlhky po celou dobu zpracovani kameniva
nebo stavebniho odpadu od dovozu ke zpracovani aZz do odvozu vyrobku nebo jeho
zpracovani v misté. V pfipadé tfidict bude vzdy, i v pfipadé tfidéni bez drceni, nutno material
skrapét pred jeho tfidénim v dostateném pFedstihu.

Jednotliva konkrétni umisténi zafizeni budou v dostateCném pfedstihu oznamena mistné
pfislusné obci a sou€asné budou pfi umisténi zafizeni respektovana hodnotici kritéria z
hlediska vlivu na ovzdusi — odstup od nejbliz§i obytné zastavby popf. jiného chranéného
Uzemi a prevazujici proudéni vzduchu. Vhodné umisténi téchto typd zdroji je jednou z
hlavnich cest, jak omezit jejich negativni pUsobeni na obytnou zastavbu. Zde zalezi
pfedevSim na typu zdroje a zpracovavaném materialu (od toho se odviji mnoZzstvi prachu v
bezprostfednim okoli zdroje), délce provozu a reZimu provozu (pracovni sména). Kazdé
zahajeni a ukoné&eni provozu zdroje v dané lokalité bude v predstihu oznameno CIZP a obci
nejméné 3 pracovni dny pfedem.

Soucasti podminek provozu bude evidence spotifeby vody na zkrapéni vstupni suroviny a dale
udaje o provadéni kontrol a udrzby =zafizeni, skrapécich trysek, uklidu pfijezdovych
komunikaci a pod dopravnimi pasy a zafizenim.

Vyrobni zafizeni a zafizeni k omezovani emisi TZL (zkrapéni, zakrytovani) budou udrzovana
v provozuschopném stavu. Provozovatel bude zajiStovat pravidelnou udrzbu, servis a revize
v8ech zafizeni dle doporuceni vyrobce.
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4.6.2 BAT

Recyklacnich linky stavebnich hmot jsou v naprosté vétsiné pfipadl premistitelna zafizeni.
Zakladni operace pfi upravach a recyklaci stavebnich hmot jsou pfedtfidéni, drceni a nasledné tfidéni.
Nedilnou soucasti je skladovani vstupnich surovin a recyklatu, manipulace s nim a doprava.

Hlavnim problémem z hlediska ovzdusi jsou emise tuhych znecistujicich latek. S ohledem na
charakter jejich vzniku se jedna o ¢astice hrubSich frakci s nizkym podilem ¢astic PM10 a PM2,5.

Vzhledem k charakteru posuzovaného procesu (semimobilni recyklaéni linka, kratkodobé
umisténi na stavbach) pfipadaji v ivahu:

Primarni opatieni

e Skoleni, vzdélavani a motivace pracovnikl na vSech urovnich;

e optimalizace fizeni procesu;

e Zzajisténi dostateCné preventivni udrzby;

e systém environmentalniho managementu (ISO 14001, EMAS) s jasné definovanymi
odpovédnostmi, pracovnimi pokyny a detailné popsanymi postupy, které mohou ovlivnit kvalitu
ovzdusi;

e dodrzovani technologické kazné a pfedepsanych pracovnich postupl a systém kontroly jejich
dodrzovani

Primarni specifické techniky ke snizovani emisi tuhych znecist'ujicich latek

e kryté dopravnikové pasy pro dopravu sypkych materiald;

e Zzkraceni pfepravnich vzdalenosti a omezeni poctu prekladek;

e minimalizace drahy padu pfi shozu (napf. pfi sypani pfes vodici plechy nebo lamelami);

e samocinné pfizplsobovani vySe shozu pfi ménici se vySce nasypané hmoty;

e ochrana proti vétru u ukon( nakladky a vykladky na volném prostranstvi;

e omezeni prekladky pfi vysokych rychlostech vétru;

e zakrytovani ploch, na kterych jsou skladovany jemné materialy a umistovani venkovnich
skladek na zavétrnou stranu budoy;

e zvySeni vihkosti materiald, pfip. pfidanim prostfedkd ke snizeni povrchového napéti, pokud
vihéeni neni v rozporu s ukony nasledné Upravy nebo zpracovani, se skladovatelnosti
materialu nebo s kvalitou prekladanych materiald,

e pfi pfepraveé vozidly pouzivat uzaviené nadrze a zasobniky (cisternova vozidla, kontejnery,
kryci plachty).

Sekundarni techniky pro snizovani emisi tuhych znegist'ujicich latek

e vodni zkrapéni a mlzeni - tam, kde nelze technologické procesy a uzly uzavfit a odsavat, nebo
tam, kde dochazi k fugitivnim emisim v otevienych venkovnich prostorech, Ize efektivné
vyuZivat vodni skrapéci zafizeni (stény, trysky, apod.), rozpraSovani ¢i mlzné stény.
Zkrapénim a vytvofenim mlZnych stén Ize sniZit emise tuhych znecidtujicich latek o 50 az 90
% v zavislosti na velikosti Eastic. Provoz téchto zafizeni je pfes vyraznou u€innost teplotné
omezen a od teplot kolem bodu mrazu je tak vyfazen z &innosti, pokud neni zafizeni v¢.
rozvodl vody vyhfivano. U téchto sekundarnich opatfeni je nutny fadny servis a udrzba pro
dodrzeni tlakovych pomér mizeni, nebot Spatné sefizeni mlzeni ma mimo jiné za nasledek
zvysené mnozstvi pouzivané vody a to ma za nasledek nalepovani materialu na dopravnich
cestach (zvySeni narokl na provozni udrzbu, pfipadné vyfazeni technologického uzlu z
provozu) — v pfipadé recyklace betonovych smési se jedna o nejpouzivangjsi a nejucinné;jsi
techniku;



Rozptylova studie ,Kolejové Upravy v Zst. Zd'ar nad Sazavou” Strana 19 9

4.7 Hodnoceni Urovni znecisténi v predmétné lokalité
4.7.1 Znecist'ujici latky a prislusné imisni limity

Imisni limity a cilové imisni limity jsou dany pfilohou €. 1 zakona 201/2012. VSechny uvedené
pFipustné urovné znecisténi ovzdusi pro plynné znecistujici latky se vztahuji na standardni podminky
(objem prfepocteny na teplotu 293,15 K a normalni tlak 101,325 kPa). U v8ech pfipustnych urovni
znecisténi ovzdusi se jedna o aritmetické priméry.

Imisni limity a povoleny pocet jejich prekroceni za kalendaini rok

Tabulka 9 :Imisni limity vyhldSené pro ochranu zdravi lidi a maximéalni poéet jejich
prekroceni

Znecist'ujici latka Doba prumérovani Imisni limit Maximalni pocet piekroceni
Oxid sificity 1 hodina 350 pg.m-3 24
Oxid sificity 24 hodin 125 ug.m-3 3
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m-3 18
Oxid dusicity 1 kalendafni rok 40 pg.m-3 0
Oxid uhelnaty maximalni denni osmihodinovy|10 mg.m-3 0
primér1)
Benzen 1 kalend&fni rok 5 pg.m-3 0
Castice PM10 24 hodin 50 pg.m-3 35
CasticePM10 1 kalend&fni rok 40 pg.m-3 0
Castice PM2,5 1 kalend&fni rok 25 pg.m-3 0
Olovo 1 kalendafni rok 0,5 ug.m-3 0
Poznamka:

1) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych
klouzavych prumérd pocitanych z hodinovych udaji a aktualizovanych kazdou hodinu. KazZdy
osmihodinovy priimér se pfifadi ke dni, ve kterém konci, to jest prvni vypocet je proveden z
hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfedeslého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet
pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin.

Tabulka 10: Imisni limity pro celkovy obsah zne€istujici latky v ¢asticich PM10
vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

Znetistujici latka Doba primérovani Imisni limit
Arsen 1 kalendafni rok 6 ng.m-3
Kadmium 1 kalend&fni rok 5ng.m-3
Nikl 1 kalend&fni rok 20 ng.m-3
Benzo(a)pyren 1 kalend&fni rok 1 ng.m-3

4.7.2 Imisni zatizeni

4.7.2.1 Imisni zatizeni dle pétiletych praméra

Tabulka 11: Hodnoceni imisni situace ze ¢étverct 1x1 km:

Hodnoceni imisni situace bylo provedeno z dat CHMU (pétileté priméry):

CISLO PM10_M36 | SO2_M4 | NO2_rp | PM10_rp | PM25_rp | BZN BaP Arsen | Olovo | Nikl Kadmium
566491 32.6 16.9 9.6 19.2 15.3 0.9 0.44 0.84 2 1.2 0.48
567491 38.3 19.2 11.2 22.3 18.1 0.9 0.62 0.89 4 1.5 0.5
567493 39.5 19.6 13 22.9 18.4 0.9 0.67 0.88 4.3 1.5 0.51
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CISLO PM10_M36 | SO2_M4 | NO2_rp | PM10_rp | PM25_rp | BZN BaP Arsen | Olovo | Nikl Kadmium
568491 39.6 19.7 12.7 23 18.5 0.9 0.65 0.88 4.2 1.5 0.52
568493 40 18.2 13.7 231 18.5 1 0.65 0.88 4.2 1.5 0.53
566492 35.8 18.1 10.7 20.7 16.7 0.9 0.57 0.85 28 1.3 0.51
567492 39.8 19.6 135 2341 18.5 1 0.68 0.88 4.1 1.5 0.52
568492 40.4 19 15.4 23.2 18.6 0.9 0.66 0.88 3.6 1.5 0.55
minimum 32.6 16.9 9.6 19.2 15.3 0.9 0.44 0.84 2 1.2 0.48
maximum 404 19.7 154 232 18.6 1 0.68 0.89 43 1.5 0.55
imisni limit 50 125 40 40 25 5 1 6 500 20 5
% limitu minimum 65.20% | 13.52% | 24.00% | 48.00% | 61.20% | 18.00% | 44.00% | 14.00% | 0.40% | 6.00% | 9.60%
% limitu maximum 80.80% | 15.76% | 38.50% | 58.00% | 74.40% | 20.00% | 68.00% | 14.83% | 0.86% | 7.50% | 11.00%

Tabulka 12: Klasifikace imisniho zatizeni

Trida Vyznam Klasifikace

| imisni hodnoty v8ech sledovanych latek jsou nejvySe rovny poloviné | Cisté - téméf Cisté ovzdusi
imisnich limitd Ihx

Il imisni hodnota nékteré z latek je vétsi nez 0,5 IHx,ale zadny limit neni | mirné znecisténé ovzdusi
piekroéen

1l imisni limit jedné latky je prekrogen, imisni hodnotyostatnich sledovanych | znecisténé ovzdusi
latek jsou nejvyse rovny poloviné imisnich limitd hx

v imisni limit jedné latky je pfekrocen, imisni hodnoty nékterych dalSich latek | silné znecisténé ovzdusi
> 0,5 IHx, ale <=lhx
V imisni limit vice neZ jedné latky je prekroCen velmi silné znedisténé ovzdusi

Obrazek 6: Umisténi ¢tverct
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Kvalitu ovzdu$i na posuzovaném uzemi Ize specifikovat jako mirné znecisténé. K prekroceni
imisnich limitd na posuzovaném uzemi nedochazi.
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5 Vysledky rozptylové studie
5.1 Rozsah vypocétenych hodnot a komentar

Rozptylova studie hodnoti vliv posuzovaného zaméru ,Kolejové dpravy v Zst. Zdar nad
Sazavou®) na kvalitu ovzdusi. Vypodcty imisniho zatizeni byly provedeny pro vysku 1,5 m nad urovni
terénu.

Vypocty byly provedeny pro stavbu. Varianty vypoctu jsou uvedeny nize:

e Varianta 1: Stavba - soubéh provozu recyklaéni linky (vlhky material) +
terénnich praci na draznim useku (zneéistujici latky PM,,, benzo(a)pyren,
benzen, CO, NO,)

. Varianta 2: Stavba — soubéh provozu terénnich praci na draznim useku
bez recyklaéni linky

Vypoctené hodnoty (rozsah tj. minimalni a maximalni hodnoty imisniho zatizeni vypoctené na
posuzovaném uzemi jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach v mikrogramech/m3 (u benzo(a)pyrenu
v pikogramech/m?®)

Tabulka 13: Vypoétené hodnoty imisniho zatizeni - stavba

Varianta 2: Soubéh
Varianta | - soubéh provozu vSech zdrojl provozu zdroji bez
recyklace
BaP benzen NO2 PM10 PM2.5 NO2 PM10
Rotni  |Rogni  |MaXmalpoxi | Maximaini |Rogni | PM25 Maximéini | Maximéini
L, . .| ni imisni TR I .. | Rocni L L
prgmgrne prgmgrne hodinov _prL_Jm(’arne imisni ?4 prgmgrne promamé imisni , |m|s_n|24}
Ref.bod imisni imisni P imisni hodinové | imisni imisni hodinové | hodinové
koncentra | koncentra K " koncentra | koncentra | koncentra K " koncentra | koncentra
ce ce oncentr | .o ce ce oncentra ce ce
ace ce
minimum 0.027 3.4E-06 0.309 1.4E-04 4.309 0.004 0.001 0.309 3.569
maximum 1.882 2.0E-04 3.808 0.004 55.674 0.233 0.120 3.681 43.916
limit 1000 5 200 40 50 40 25 200 50
% limitu minimum 0.00% 0.00% | 0.15% 0.00% 8.62% 0.01% 0.00% 0.15% 7.14%
% limitu maximum 0.19% 0.00% | 1.90% 0.01% | 111.35% 0.58% 0.48% 1.84% 87.83%
>1 327 0 2669 0 4437 0 0 2649 4437
PogetRB s >5 0 0 0 0 4410 0 0 0 4274
prekrocenymi | >10 0 0 0 0 3051 0 0 0 2811
hodnotami >25 0 0 0 0 872 0 0 0 529
>50 0 0 0 0 14 0 0 0 0

e Hodnoty imisniho zatizeni odpovidaji umisténi zdrojd, konfiguraci terénu a provozu zdroju.

5.1.1 Stavba:

Realné se nebude jednat o absolutni soub&h provozu vSech uvaZovanych vozidel a
mechanismi. Vozidla a mechanismy budou v provozu dle aktualni ¢innosti. V rozptylové studii je
uvazovan predpokladany nejhorsi pfedpokladany realny stav tj. soubéh provozu automobild, rypadel a
recyklaéni linky.S vyjimkou znecistujici latky PM4q jsou vypoltené hodnoty imisniho zatiZeni hluboko
pod udrovni imisnich limita. | pfi soubéhu pozadi a novych zdrojii nedojde u znecistujicich latek
benzen, benzo(a)pyren, oxidy dusiku a oxid uhelnaty k pfekro¢eni imisnich limit.

U znedistujici latky TZL resp. PM10 bude vliv stavby na kvalitu ovzdusi vyraznéjsi. Vzhledem
k charakteram zdroju bude vliv nejvétsi v nejbliz§im okoli zdroju, s rostouci vzdalenosti od zdroju se
bude pomérné rychle snizovat. Neni vylou€eno kratkodobé prekroCeni koncentracni hodnoty imisniho
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limitu pro PMyo tj. koncentrace 50 mikrogramt/m® , Vzhledem k doc¢asnosti zdrojii nebude &etnost
prekro€eni vyznamna (nejvyssi vypodtena hodnota je na urovni pod 1 den za rok).

Pro sniZzeni emisi je nutno aplikovat opatifeni uvedena v "Opatfeni obecné povahy Program
zlepSovani kvality ovzdu$i zéna Jihovychod CZ06Z"

Jedna se zejména o skrapéni docCasnych skladek zpracovavanych a zrecyklovanych
materiall v pfipadé suchého a vétrného pocasi, zkrapéni material( vstupujicich do procesu recyklace,
vyuziti miZzeni. V tomto pfipadé bude mit vliv na nutnost opatfeni pro sniZzovani emisi aktualni
klimaticka situace. Pfi suchém a vétrném pocasi a zpracovavani suchého materialu dochazi
k fadovému narlstu emisi do ovzdusSi oproti zpracovavani vihkého materidlu a vyuziti mlzeni pro
shiZzeni emisi TZL do ovzdusi.

5.1.1.1 Benzo(a)pyren

Benzo[a]lpyren (sumarni vzorec C20H12) je polycyklicky aromaticky uhlovodik s péti
benzenovymi kruhy. Je silné karcinogenni a mutagenni. Za béZznych podminek jde o Zluté zbarvenou
krystalickou pevnou latku. Benzo[a]pyren je produktem nedokonalého spalovani pfi teplotach 300 az
600 °C.

Imisni limit - roéni prmérna imisni koncentrace 1 ng/m3.(1000 pikograml‘]/ms)

Imisni limit neni pfekrocen (44-68% imisniho limitu). Pfispévek novych ZZO predstavuje do
cca 0,19% imisniho limitu.

5.1.1.2 Benzen

Benzen je organicka sloucenina (uhlovodik patfici mezi areny) se sladkym zapachem. P¥i
pokojové teploté je to bezbarva, hoflava a toxicka kapalina znama svymi karcinogennimi ucinky.

Imisni limit - ro¢ni primérna imisni koncentrace 5 pg/me’. Imisni limit neni pfekroCen (imisni
zatizeni 18-20 % imisniho limitu), Pfispévek novych ZZO nevyznamny - pod setinu% imisniho limitu.

51.1.3 NO2

Oxid dusicity (NO2) - v plynném stavu jde o Cervenohnédy, agresivni, prudce jedovaty plyn.
Vznik& pfi spalovacich procesech, napfiklad ve spalovacich motorech oxidaci vzduSného dusiku za
vysokych teplot. Zpusobuje zanéty dychacich cest od lehkych forem az po edém plic.

Imisni limity — hodinova pramérna imisni koncentrace 200 ug/m3.(maximéln|' pocCet prekroCeni
18)

- ro€ni primérna imisni koncentrace 40 ug/m3.

Imisni limit neni na posuzovaném uzemi pfekroCen (24-38,5% imisniho limitu u rocni
pramérné imisni koncentrace).

Prispévek novych ZZO se pohybuje u kratkodobého (hodinového) imisniho zatizeni 0,15-
1,90% imisniho limitu, u ro€ni pramérné imisni koncentrace do 0,01 % imisniho limitu).

5.1.1.4 PM (Pevné Castice)

Pevné &astice Ci (pevné) prachové Castice (anglicky: particulates &i particulate matter — PM)
jsou drobné Castice pevného skupenstvi rozptylené ve vzduchu, které jsou tak malé, Ze mohou byt
unaseny vzduchem. Jejich zvySena koncentrace mlze zpusobovat zavazné zdravotni problémy. vliv
pevnych prachovych &astic na zdravi zavisi pfedevsSim na jejich velikosti. Vétsi ¢astice se zachycuji na
chloupcich v nose a nezpuUsobuji vétsi potize. Castice mensi nez 10 um pronikajici za hrtan do
dolnich cest dychacich. Nékdy se proto oznacuji jako vdechované €astice

e PM,, — Castice mensSi nez 10 pm,

e PM,;— Castice mensinez 2,5 um
PM10
Imisni limity - 24 hodinova pramérna imisni koncentrace 50 pg/me’.(maximélni pocet
prekro¢eni 35)
- roéni primérna imisni koncentrace 40 pg/me’.
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Imisni limit neni pfekro¢en (48-58 % imisniho limitu u ro¢ni pramérné imisni koncentrace a
65,2-80,8% u 36denni imisni koncentrace).

PFispévek novych ZZO se pohybuje u kratkodobého (primérného 24 hodinového, tj. denniho)
imisniho zatizeni 8,62-111,35 % imisniho limitu,koncentracni hodnota je pfekrocena v 14 referencnich
bodech s Cetnosti pod 1 den. U ro€ni primérné imisni koncentrace 0,01-0,58 % imisniho limitu).

PM2.5

Imisni limit — roéni pramérna imisni koncentrace 25 pg/m®(od 2020 bude 20 pug/m®)
Imisni limit neni pfekro€en (imisni zatizeni 61,2-74,4 % imisniho limitu),

PFispévek novych ZZO pfedstavuje do cca 0-0,48 % imisniho limitu.

> Imisni zatiZzeni bude nejvy3si v okoli mista stavby (v okoli Zelezni¢niho svrSku) a v okoli
komunikaci pouzitych pro svoz materidlu. Graficka ¢ast znazorfiuje stavbu jako celek, ve
skute€nosti se imisni situace bude aktualné ménit dle postupu praci.

» Imisni zatiZzeni znecistujici latkou PM4, bude vyznamné ovlivnéno aktualni klimasituaci. Vétsi
vliv na okoli bude v pfipadé suchého a vétrného pocasi.

> PFispévky k imisnimu zatizeni ve fazi vystavby mohou byt nadlimitni pouze v nékterych
mistech a jen pro Skodlivinu PM,, v pfipadé nepfiznivych povétrnostnich podminek (primérné
denni koncentrace, koncentraéni ¢ast limitu s Cetnosti mensi jak 35). Pro ostatni znecistujici
latky jsou pfispévky k imisnimu zatizeni malé, vyrazné pod drovni imisnich limitd. Dulezitou
podminkou vystavby je aby drtici linka byla zkrap&na vodou a tim byly vyznamné snizeny jeji
emise TZl a PMyq.

> Imisni zatiZzeni bude v pribé&hu vystavby lokalni, Casové omezené (dle postupu praci).

5.1.2 Provoz

Provoz se neméni, zahrnut v pozadi.

5.2 Graficka ¢ast

Graficka &ast zobrazuje izolinie imisnich koncentraci nad mapovym podkladem
(orthofotomapou). Znazornén je pfispévek zdroji znecistovani ovzdusi k imisnimu zatizeni lokality.

U maximalnich imisnich hodinovych koncentraci jsou znazornéna maxima tj. nejvyssi
vypocétené hodnoty imisniho zatizeni. Na rozdil od primérnych roc¢nich koncentraci tato situace
nenastava soucasné (realna maxima jsou zavisla zejména na aktuaini klimasituaci tj. rychlosti a sméru
vétru a tfidé stability).

Graficka ¢ast je vzhledem ke svému rozsahu uvedena v pfiloze na CD.

5.3 Tabulkova c¢ast

Podrobné vycisleni vypocéteného imisniho zatizeni v jednotlivych referen¢nich bodech je
uvedeno v souhrnné tabulce na CD.

6 Navrh kompenzaénich opatreni
Neni relevantni



Rozptylova studie ,Kolejové Upravy v Zst. Zd'ar nad Sazavou”

Strana 24

7 Zavérecné hodnoceni

e Imisni zatizeni bude nejvysSi v okoli mista stavby (v okoli zelezni¢niho svr§ku), recyklaéni stanice

a v okoli komunikaci pouZitych pro svoz materialu.
e Imisni situace se bude aktualn& ménit dle postupu praci.

Imisni zatizeni znecistujici latkou PM10 bude vyznamné ovlivnéno aktualni klimasituaci. V&tsi
vliv na okoli bude v pfipadé suchého a vétrného pocasi. Pfispévky k imisnimu zatizeni ve fazi
vystavby mohou byt nadlimitni pouze v nékterych mistech a jen pro Skodlivinu PM10 v pfipadé
nepfiznivych povétrnostnich podminek (primérné denni koncentrace, pfekrocena koncentracni ¢ast
imisniho limitu, ne cetnost prekroceni). Pro ostatni znecistujici latky jsou pfFispévky k imisnimu
zatizeni malé, vyrazné pod urovni imisnich limitl. Dulezitou podminkou vystavby je plnéni opatfeni ke
shizeni emisi definovanych v Opatfeni obecné povahy Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna
Jihovychod CZ06Z a to zejména opatfeni BD1b — ,SniZeni emisi TZL a PM10 — Recyklacni linky

stavebni suti" a BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.
[ ]

e Imisni zatizeni bude v pribéhu vystavby lokalni, Casové omezené (dle postupu praci).
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8 Seznam pouzitych podkladu

8.1
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8.2

8.3

8.4

11
12

8.5

13.

14.

15.

16.
17.
18.
19.

Vstupni podklady

Udaje zadavatele vztahuijici se k Fe$ené problematice

Udaje o pozadi ptevzaté z dat CHMU

Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou. PFipravna dokumentace pro Uzemni fizeni. DMC
Havli¢kav Brod, s.r.o., Havli¢kav Brod, 07,08/2017.

Kolejové upravy v Zst. Zdar nad Sazavou. Aktudlni stav. DMC Havligkav Brod, s.r.o.,
Havli¢kav Brod, 08/2017.

Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou. Dokumentace POV. DMC Havli¢kdv Brod, s.r.o.,
Havli¢kav Brod, 08/2017.

Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou Intenzita dopravy na trati &is.250. DMC Havli¢kav
Brod, s.r.o., Havli¢kav Brod, 08/2017.

Dopravni prizkumy mésta Zdar nad Sazavou. Haskoning DHV Czech Republic, spol. s r.o.,
07/2014.

Intenzita dopravy na Uzemi mésta Zdar nad Sazavou. Podrobné vysledky celostatniho séitani
dopravy. RSD CR Praha.

Mapovy list

9. Mapa v méfitku 1:10 000 zahrnujici zajmovou oblast

Meteosituace:

10. Osmismé&rna vétrna riZice zpracovana CHMU pro oblast Zd'ar nad Sazavou

Legislativa

. ZAKO[\IV(:. 201/2012 Sb. ze dne 2. kvétna 2012 o ochrané ovzdusi
. VYHLASKA ¢&. 415/2012 Sb. o pfipustné urovni zneciStovani a jejim zjiStovani a o provedeni
nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi

Literatura

Metodika SYMOS 1997. uvefejnéna ve véstniku MZP CR ze dne 15.dubna 1998, &astka 3,
strana 22 — 77. Metodika byla upfesnéna dodatkem, ktery vysel ve véstniku MZP v dubnu
2003, ¢astka 4, strana 1-6.

Metodicky pokyn MZP pro zpracovani rozptylovych studii véetn& aktualizace metodiky
Symos97 (aktualizovano v roce 2013)

Referencni  dokument o nejlepSich dostupnych technikach u stacionarnich zdrojd
nespadajicich pod BREF - ZPRACOVANI NEROSTNYCH SUROVIN

Sttedn&doba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v Ceské republice,
Opatfeni obecné povahy Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod CZ06Z
Metodika pro stanoveni produkce emisi znecistujicich latek ze stavebni Cinnosti

Sdéleni odboru ochrany ovzdusi, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1 pism. b)
vyhlasky &. 415/2012 Sb., o pfipustné urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o provedeni
nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi
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Graficka ¢ast zobrazuje izolinie imisnich koncentraci nad mapovym podkladem (orthofotomapou).
Znazornén je prispévek zdroju znecistovani ovzdusi k imisnimu zatizeni lokality.

U maximalnich imisnich hodinovych koncentraci jsou znazornéna maxima tj. nejvyssi vypoctené
hodnoty imisniho zatizeni. Na rozdil od prdmérnych ro¢nich koncentraci tato situace nenastava
sou€asné (realna maxima jsou zavisla zejména na aktualni klimasituaci tj. rychlosti a smeéru vétru a
tfidé stability).
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Obrazek 1: Varianta 1 -soubé&h provozu ZZO - TZL tuhé zneéistujici latky jako PM10, Denni priimérné imisni koncentrace v mikrogramech/m®
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Obrazek 2: Varianta 1 -soubé&h provozu ZZO - TZL tuhé zneéistuijici latky jako PM10, Roéni pramérné imisni koncentrace v mikrogramech/m®
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Obrazek 3: Varianta 1 -soubéh provozu ZZO - Nox oxidy dusiku vyjadiené jako oxid dusicity, Maximalni imisni hodinové koncentrace v
mikrogramech/m®
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Obrazek 4: Varianta 1 -soubéh provozu ZZO - Nox oxidy dusiku vyjadiené jako oxid dusicity, Ro¢ni primérné imisni koncentrace
v mikrogramech/m®
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Obrazek 5: Varianta 1 -soubé&h provozu ZZO - PM2.5, Roéni priimérné imisni koncentrace v mikrogramech/m®
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Obrazek 6: Varianta 1 -soubéh provozu ZZO - Benzo(a)pyren, Maximalni imisni hodinové koncentrace v pikogramechlm3
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Obrazek 7: Varianta 1 -soubé&h provozu ZZO - Benzen, Maximalni imisni hodinové koncentrace v mikrogramech/m®
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Obrazek 8: Varianta 2 -soubéh provozu ZZO bez recyklace - TZL tuhé znecistujici latky jako PM10, Denni priimérné imisni koncentrace
v mikrogramech/m®
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Obrazek 9: Varianta 2 - soubéh provozu ZZO bez recyklace - Nox oxidy dusiku vyjadiené jako oxid dusi€ity, Maximalni imisni hodinové
koncentrace v mikrogramech/m®
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Obrazek 10: Umisténi RB
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